Averz Udaje o minci

Na lici zberatelskej euromince st v kompozicii
historické budovy Zelezni¢nych stanic s oznace- Vemiidhe hedhesies 10 cop
nim miest BRATISLAVA a TRNAVA doplnené frag-
mentom oblukového viaduktu. V pravej spodnej
Casti mincového pola je statny znak Slovenskej
republiky a vlavo od neho je letopocet 2023. Nad
kompoziciou je schematicky vyznadena zeleznic- Priemer: 34 mm

Material: Ag 900/1000, Cu 100/1000

Hmotnost: 18 g

?a lfma rnef:'lm Bratisla}vou a Trnavou spvolu s ozna- . L s ¢IATOK PARNEJ PREVADZKY
cenim vzasta’vok SVATY JUR, PEZINOK, SENKVICE, : 7 BRATISLAVY DO TRNAVY — 1873
BAHON a CIFER. V hornej ¢asti mincového pola je

v opise nazov Statu SLOVENSKO a pod nim nomi- limitovany, maximalne 15 000 ks

Naklad:

nalna hodnota zberatelskej euromince 10 EURO. v beznom a proof vyhotoveni
Autor navrhu: ak. soch. Zbynék Fojta
Reverz J
Rytec: Dalibor Schmidt T

Na rube zberatelskej euromince je parna lokomo-
tiva s tendrom (zasobnik na palivo), nad ktorou sa
nachadzaju erby mesta Bratislava a mesta Trnava.

Vyrobca: Mincovna Kremnica, S. p.

V hornej casti mincového pola je v opise napis
oznacujuci pociato¢nu a cielova stanicu BRATIS- , ,
LAVA - TRNAVA a letopocet 1873, ktory je od napi- NARODNA
su oddeleny grafickou znackou. Pod lokomotivou BANKA

je v dvoch riadkoch népis PARNA PREVADZKA. SLOVENSKA
Znacka Mincovne Kremnica, Statny podnik, kto- 1993-2023
ru tvori skratka MK umiestnena medzi dvoma
razidlami a Stylizované inicialky autora zbera-

. . o o . Vydala: © Narodna banka Sl ka, april 2023
telskej euromince ak. soch. Zbynka Fojta ZF su yaaia arodua baiita 5 ovenska, apri

Text: Ing. Michal Tunega

umiestnené v spodnej ¢asti mincového pola. Foto: Zbierka KPZT Trnava, Nagyvastiti vontatéjdrmii

Magyarorszdgon (2. revidované vydanie, Mtizeum dopravy,
Budapest, 1985, s. 73), VLAKY.NET, Wikimedia

www.nbs.sk/s}f/bankovky—a—mince/ s p u Ste n i e p a r n ej
eurove-mince/zberatelske p reVéd Z ky n a ie I eZ n ié n ej
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Prvé tivahy o Zeleznici spajajucej Bratislavu s Tr-
navou uzko suvisia s planom baréna Rothschil-
da pripojit Bratislavu k hlavnej trati Vieden -
Krakov. Rothschild dostal sithlas na vystavbu
hlavnej trate 4. marca 1836. Diia 7. marca 1836
podal Ziadost o povolenie vystavby odbocujicej
trate zo stanice Deutsch Wagram cez Marchegg
do Bratislavy. Uvedeny zamer vyvolal najma
v Bratislave natol'ko priaznivy ohlas, Ze skupina
17 slachticov, velkostatkarov a velkoobchodni-
kov z Bratislavy a okolia pod vedenim baréna
Walterskirchena navrhla vystavbu konskej Ze-
leznice, ktorej cielom malo byt zrychlenie prepra-
vy polhohospodarskych produktov do Bratislavy.

Barén Salomon Mayer von Rothschild

Zelezni¢na stanica v Trnave po zavedeni parnej prevadzky

Zeleznica mala spajat pat kralovskych miest
- Bratislavu, Svaty Jur, Pezinok, Modru a Tr-
navu. Navrhovana bola s vyuzitim animal-
nej trakcie. V roku 1837 skupina okolo baréna
Walterskirchena predostrela Uhorskému kra-
lovskému miestodrzitelstvu projekt vystavby
zeleznice a poziadala miestodrzitelstvo, aby
poskytlo na vypracovanie projektu a rozpoctu
potrebnych odbornikov. Poskytnuti projek-
tanti trate ju naprojektovali tak, aby zakruty
a umelé stavby vyhovovali uz aj parostrojnej
prevadzke. Aj ked stavebné prace prebiehali
spoCiatku bez problémov, postupne zacali
pribudat tazkosti, ktoré oddalovali spustenie
prevadzky. V lete 1840 sa podarilo dokoncit
zemné prace za Svatym Jurom, dokoncila sa
vystavba stanice v Bratislave a zabezpecilo
sa 12 osobnych voznov. SkiSobna prevadz-
ka sa na tseku Bratislava - Svaty Jur zacala
27. septembra 1840. Pre problémy sprevadza-
jace vystavbu bol cely usek po Trnavu spre-
vadzkovany az 1. jina 1846.

V roku 1868 dosahovala Zeleznica lepSie vys-
ledky, nez predpokladal povodny projekt,
ale az spolo¢nost Povazskej zZeleznice, ktora
vznikla 8. januara 1873, sa zamerala na prebu-
dovanietrate na parostrojnu. Planovala pokra-
¢ovat s budovanim trate do Ziliny, kde by bolo
mozné napojit sa na Kosicko-bohuminsku Ze-
leznicu. Prevadzka konskej Zeleznice v iseku
Bratislava - Trnava bola zastavena 10. oktébra
1872, kedy sa zacala jej prestavba. Vdaka pred-
vidavym projektantom a stavitelom konskej
zeleznice prebehli ipravy na parostrojnu pre-
vadzku bez vacsich problémov. Spolo¢nost
Povazskej Zeleznice zacala prevadzku 1. méja
1873 slavnostnym odchodom parného vlaku
z Bratislavy do Trnavy. Vlak pozostaval z 12
voznov a tahal ho rusen Nagyszombat nazva-
ny podla madarského pomenovania Trnavy.
Rusen mal tri hnacie napravy a bol k nemu
priveseny dvojnapravovy zasobnik na vodu
a uhlie, tzv. tender. Najvyssia rychlost rusna
bola 45 km/hod.

Jeden z prvych 6smich parnych rusfiov na zelezniénej trati
Bratislava - Trnava, Rusen Pozsony



